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PrOf ungsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 

@ Aufgeladene Brennkraftmaschine 

Eine Im wachfreien Betrieb zu fahrende, aufgeladene 
Brennkraftmaschine tst mh einem dem Abgasturbolader 
nachgeschalteten LadeluftkOhler (11) ausgerOstet, der auf 
der Uiftelntrittsseite elnen Deckel (13) mit eInem Ansehluft 
(16) zur Einspeisung von Ladeluft aufwelsL Zum abgeschlrm- 
ten Elnbau der Turbine (14) eines Abgasturboladers Ist am 
Deckel (13) ein Hohlraum (17) mit einer von KOhlwasser 
durchfloesenen Doppelwand ausgeblldet Mit dieser Anord- 
nung rind die fOr wachfreien Betrieb geforderten niedrlgen 
Grenzwerte fOr die Oberflfichentemperaturen an der Brenn- 
kraftmaschine auch Im Bereich der Turbine (14) dear Abgas- 
turboladers gewlhrleistet 
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Patentanspruche 



1^ Aufgeladene Brennkraftxoaschine inlt wenlgstens einem Abgastur- 
bolader, dexn eln Ladeluftkiihler nachgeschaltet ist und das 
GehSLuse dee Ladeluftkuhlers auf der Luf teintrlttsseite mlt 
einem Deckel abgeschlossen 1st, der elnen AnschluB zur Eln- 
speisung von Ladeluft aufweist, dadurch gekexmzeichnet, dafi 
wenlgstens eln Hohlraum (17) Im Deckel (13) des LadeluftkOh- 
lers (11) zur Aufnahiae mlndestens der Turbine (14) elnes Ab- 
gasturboladers ausgeblldet 1st, daB der Hohlraum (17) elne 
Montage5££nung mlt elner Befestlgungsvorrlchtung fiir den Ab- 
gasturbolader aufweist und die MontageSf fnung durch elne die 
Turbine (14) abdeckende Haube (18) verschlossen 1st, 

2. Aufgeladene Brennkraf tmaschlne nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzelchnet, daB die Wand des Hohlraumes (17) warmed&nmend 
ausgeblldet 1st. 

3» Aufgeladene Brennkraf tmaschlne nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzelchnet , daB die W&rmedainmung durch elne Doppelwand des 
Hohlraumes (17) geblldet wlrd. 

4. Aufgeladene Brennkraf tmaschlne nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzelchnet, daB der Zwlschenraum (24) der Doppelwand von 
Ktihlwasser durchf lessen wlrd. 

5. Aufgeladene Brennkraf tmaschlne nach den Ansprttchen 1 bis 4, 
dadurch gekennzelchnet , daB der Hohlraum (17) Im Deckel (13) 
des Ladeluftktthlers (11) zusammen mlt der Haube (18) zur Auf- 
nahme des gesamten Abgasturboladers ausgeblldet 1st. 
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Aufgeladene Brennkraftmaschine 



Die Erfindung bezieht sich auf eine aufgeladene Brennkraftmaschi- 
ne nach dem Oberbegrif f des Anspruches 1 • 

Antriebsanlagen mit Brennkraf tmaschinen^ die ohne stSndige Kon- 
trolle d\irch Personal betrieben werden, erfordern besondere MaB- 
5 nahmen, urn niedrige Grenzwerte von Oberf lachentemperaturen an der 
Brennkraftmaschine einhalten zu k5nnen. Zu diesen Zweck ist be- 
reits vorgeschlagen worden, wassergekiihlte Abgasturboladergehfiuse 
zu verwenden. Derartige SpezialgehSuse fOr Abgastxirbolader sind 
jedoch aufwendig und teuer. 

10 Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, eine aufgela- 
dene Brennkraftmaschine zu schaffen, bei der die Einhaltung nied- 
riger Oberf lachentemperaturen auch mit normalen, sogenannten ein- 
wandigen Abgasturboladem erreichbar ist« 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaB mit den keimzeichnenden Merk- 
15 malen von Anspruch 1 gelSst. Die weitere Ausgestaltung der Er- 
findung ergibt sich aus den Merkmalen der AnsprUche 2 bis 5. 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen insbesondere 
darin, daB mit der Kombination von Abgasturbolader und Ladeluft- 
ktihler der Bauteile- und Gewichtsaufwand ftir die Anordnung des 
20 Abgasturbolader s reduziert ist, daB die far wachfreien Betrieb 
der Brennkraftmaschine geforderten OberflMchentemperaturen nicht 
tlberschritten werden und daB sich ftir den Abgasturbolader eine 
betriebssichere Bef estigungsanordnung ergibt. 
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Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung dar- 
gestellt und wird nachstehend nfther beschrieben. Es zeigt: 

Fig. 1 Vorderansicht des Ladeluftktthlers bei abgenoimnener 
Haube ; 

Fig. 2 Querschnitt von Ladeluftkiihlerdeckel im Bereich des 
Hohlraumes nach Linie II-II in Fig. 1. 

Ein an der Brennkraf tmaschine befestigter Ladeluftkilhler 11, der 
beispielsweise quer zur LSngsachse der Brennkraftmaschine ange- 
ordnet ist, weist auf seiner Lufteintrittsseite einen den Luft- 
raura 12 des Ladeluftkiihlers t1 abschlieBenden Deckel 13 auf. Der 
aus Abgasturbine 14 und Ladeluftverdichter 15 bestehende Abgas- 
turbolader der Brennkraftmaschine ist vor dem Deckel 13 des La- 
deluftktihlers 11 angeordnet. Der Druckstutzen des Ladeluftverdich- 
ters 15 ist mit einem entsprechend ausgebildeten AnschluB 16 am 
Deckel 13 zur Einspeisung von Ladeluft in den Ladeluftkiihler 11 
verbunden . 

Auf der Vorderseite des Deckels 13 des Ladeluftktthlers 11 ist zur 
Aufnahme der Turbine 14 ein Hohlraum 17 ausgebildet. Der Hohlraum 
17 wird aus einem schttsselartigen Unterteil 19, welches am Deckel 
13 angeformt ist und einer die Turbine 14 ttberdeckenden Haube 18 
gebildet. Unterteil 19 und Haube 18 sind an einer in Achsebene 
des Abgasturboladers verlaufenden Flanschf ISche, die die Montage- 
Sffnung fflr die Turbine 14 begrenzt, durch Schratiben 20 verbun- 
den. Zur Befestigung wird der Abgasturbolader mit seinem Lager- 
gehSuse 21 in einer die FlanschflSche unterbrechenden Zentrier- 
bohrung 22 aufgenommen und durch Schrauben 23 gegen eine Sei ten- 
wand von Haube 18 und Unterteil 19 gespannt. 

Der Hohlraum 17 ist mit einer Doppelwand ausgebildet, wobei der 
Zwischenraum 24 vom Ktthlwasser der Brennkraftmaschine durchf les- 
sen wird. Das Ktlhlwasser wird tiber Leitung 25 zu- und Uber Lei- 
ttuig 26 abgefiihrt. 
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Die von den Zyllndern der Brennkraftmaschlne koxmnende Abgaslel- 
tung 26 ist durch eine Steckverbindung 27 mit dem Abgaseintritts- 
stutzen 28 der Turbine 14 verbunden. Die Abgasleitung 26 wird von 
einem doppelwandigen Geh&use tunschlossen , dessen Zwischenraiun 29 
5 ebenfalls wasserdurchflossen ist. 

Der Abgasaustrittsstutzen 30 der Turbine 14 raOndet frei von einer 
korrespondierenden dffnung 31 in einer Seitenwcuid des Hohlraumes 
17. An die Offnung 31, die syimnetrisch zur Trennfl&che zwischen 
Unterteil 19 und Haube 18 angeordnet ist, schliefit eine Auspuff*- 
10 leitung 32 an. 



26.10.84 
gri-kj 



8 4 3 6 



o 



-s- 



Nummer: 
Int. a,*: 
Anmeldetag: 
Offenlegungstag: 



3439738 
F02B 29/04 
31. Oktober 1984 
30. Aprii 1986 



Fiai 




FIG. 2 

1U 12^ 13 19 24 

m: 



32 




• #.« ^ 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record. 



Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 



U BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



BEST AVAILABLE IMAGES 




